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1-L'usage du vélo dans le contexte local
VYV EL|BLEVY

VEIBE)  Dispositif VAELibre Service S

Autozerbitzua bizikletaz Euskal Herria

Service de location de velo a assistance electrique en libre service.

Gere par le SMPBA qui a passé un contrat avec la societe KOBOO, contrat prendra fin en
decembre 2021.

120 velos mis a la location sur tout le territoire du Syndicat entre Tarnos et Irun.
Points de location répartis en stations fixes et stations « virtuelles »

Réservation a partir d’'une application specifique

Durée de location limitée a 12h - Tarifs : 2€/heure — |0 premieres min offertes

maximum gratuites 2€ par heure

Anglet dispose de 2 stations fixes (Bernain et Cing Cantons) et de 6 stations « virtuelles »

VEIO ESTIVAI

Service de prét a la joumée

w_o EIM_ H'& é la jarré Udako bizikleta - Egun bateko mailegu zerbitzua

Service de prét de veélo a la journée sur un seul point de préet au quai Edmond Foy M//,/
(Bayonne). - L | IS
Gere par le SMPBA qui a passé un contrat avec la societe Cyclolandes, contrat prendra fin /1N

en aout 2021.

|35 velos mecaniques (dont 25 enfants) en 2020 — 70 vélos prévus pour la saison 202 |
Ouvert 7 j/7 de 10h a 20h de fin juin a fin aout




1-L'usage du vélo dans le contexte local

i Les points de retrait  Actualitts Demande de subvention Contact | ) Se connecter

LEVH O du PAS BASOLE 4
Location longue durée VAE g:f:
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Service de location d'un vélo a assistance électrique pour une durée de | a 4 mois. n U s Q
7 7 i'-, ff_'l-_“\\,\_h-- - lugw
Géré par le SMPBA TN Q
200 VAE en location pour une duree d’'un ou deux mois -

| 7 points de retrait (dont 4 nouveaux ouverts en 2020) sur le territoire communautaire.
Tarifs 50 €/ mois pour le grand public, 45 €/mois pour salariés d’'une entreprise inscrite a
un plan de mobilités ou 25 €/mois pour bénéficiaires de minimas sociaux.

Anglet — Point de retrait a I'Office de Tourisme des Cing Cantons: \\/Cél@ @STH\\/@&

20 VAE proposes a la location a I'annee. Possibilite de louer 5 mois en hiver et | ou 2 Service de prét & Ia joumée
mois non renouvelables en été (délai attente de | a 3 mois) Hiiako Dizikiota - Sgun batero mallogu zerbkzua

ACEAUATUSTIONVAE

Aide financiere proposee aux citoyens pour I'achat d’'un VAE, de velo cargo (electrique et non
electrique) et de vélo pliant (non électrique).

Dossier d’aide limite a un foyer fiscal et base sur le quotient familial.

Gere par le SMPBA.

123 dossiers déposes en 2020 pour un total de 26 000 € accordes par la CAPB - (211 €/ dossier en moy.)




2. Lesdifferentstypes dameénagement cydlable reglementaires
Largeurs des aménagements cydables

Degagement lateral confortable : 1.5 m .

i‘ e > La largeur d’'un ameénagement cyclable est un des facteurs les
i : Espace vital : 1 m : E plus im.pc’).r.taljts.pour gara[\tir la securite des usagers, et rendre
: . . . attractif I'itineraire propose.

| ! ; |

| ; ' |

! | l l , ) , . . .

: : w Le schema du gabarit type d'un cycliste ci-contre explique
: : | } pourquoi la largeur d’'une voie de circulation velo est de [,50 m
: : : | et pourquoi il est impossible de descendre en-deca de | metre
| ! ! |

: : : | de largeur.

1 ' |

! I

| ! ! I

| | I l

t B : | Synthese des largeurs minimales preconisees hors marquage :
¢ o1 | :

; |

i E : | - Bande cyclable : 1,50 m

: : : | - Piste cyclable unidirectionnelle : 222,50m

: : : } - Piste cyclable bidirectionnelle : 324,00 m

: : : : - Voie verte : 32a500m

| | a | ,

: : : i - C.V.C.B. ou Chaucidou : 1,50 m

: : | | - D.S.C. (Double sens cyclable) : Oal,50m

: l : } - Couloir bus ouvert bus/vélo : 324,50 m

E E i i - Couloir bus ferme bus/vélo : 4,50 m
- ¥ i i | ! 6




2. Lesdifferentstypes dameénagement cydlable reglementaires
La ASTECYQLABLE

C’est une chaussee exclusivement réservee aux cycles a deux ou trois roues et aux engins de deplacement
personnel motorisés (Article R. | |0-2 du code de la route).

Les piétons ne peuvent pas y circuler, sauf en l'absence d'espaces dédiés aux piétons. Les pistes cyclables
peuvent etre unidirectionnelles, a un seul sens de circulation, ou bidirectionnelles, et a deux sens de circulation.

La largeur recommandee est de 2 m pour une piste unidirectionnelle et de 3 m pour une piste
bidirectionnelle. Ces largeurs doivent étre adaptées au contexte local et a la fréquentation. L'utilisation des
pistes cyclables est conseillee aux cyclistes, sauf decision contraire de l'autorite investie du pouvoir de police
pour rendre lI'aménagement cyclable obligatoire (avis du préfet a demander).

Les pistes cyclables sont signalees par du marquage au sol et/ou par des panneaux. Si le panneau est rond alors
elle est obligatoire. Mais le plus souvent les pistes sont facultatives et signalees par un panneau carré.
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Piste cyclable du boulevard des Plages



2. Les différents types dameénagement cydlable reglementaires
La BANCECYOLAHE

Une bande cyclable désigne une voie exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues sur une
chaussée a plusieurs voies (Décret n® 98-828 du 14 septembre 1998,art. R110-2).

Elle est unidirectionnelle. Il n'y a pas de séparation physique avec la chaussée mais un simple marquage au
sol, a savoir une ligne blanche discontinue T3 5u ou exceptionnellement par une lighe continue 3u.

Dans le cas géneral, une bande cyclable facultative est signalée par un marquage de type T3 5u et une figurine
«vélo » accompagnée d'une fleche. La figurine et la fleche sont facultatives. Le panneau C1 13 pourra étre utilisé
en cas de mauvaise perception de la bande, notamment dans les intersections avec le réseau structurant, en cas
de discontinuité ou en debut de 'ameénagement.

obligation d'emprunter une bande, a réserver a des configurations particulieres, peut étre instaurée par
‘autorite investie du pouvoir de police apres avis du Prefet (art. R.431-9). Elle est exprimee sur le terrain par
‘utilisation du panneau rond B22a.

La circulation des autres véhicules, le stationnement et |la livraison y sont interdits.

Bande cyclable avenue d’Espagne (RD 810)



2. Lesdifferentstypes dameénagement cydlable reglementaires
La VUEMERIE

Une voie verte désigne une route exclusivement réservée a la circulation d'usagers non motorisés, a
savoir les pietons au sens large (pratiquants de rollers, personnes en fauteuil roulant, EDPM,...), les cyclistes
et les cavaliers. Ce sont des aménagements en site propre (separes de la circulation motorisee), destines aux
deplacements quotidiens et de loisirs.

Elle est indépendante d’un axe routier et souvent realisee sur une ancienne voie de chemin de fer
désaffectée, un chemin de halage, un chemin rural, un chemin forestier, etc. (Décret n° 2004-998 du 16
septembre 2004). Sa largeur varie entre 3 et 5m.

Elle est signalée a I'entrée par un panneau CI |5 et en sortie par un panneau CI 16.

L'autorisation d’acces a cheval nécessite l'installation du panonceau M4y sous le panneau voie verte (CI15).

Voie verte de Montbrun traversant le massif du Pignada Voie verte rue des Quatre Cantons entre la rue de Hirigogne et le rond point de Louillot.
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2. Lesdifferentstypes dameénagement cydable reglementaires
Le DOLALE SBN\S CYALAHLE (DS0)

Le double-sens cyclable, ou « D.S.C. », est une rue a double sens de circulation (ou bidirectionnelle), mais un de ces sens
est réservé aux seuls cyclistes. La rue reste a sens unique pour les vehicules motorises.

On pretera attention a sa dénomination et bien que I'expression contre-sens cyclable ait pu etre regulierement utilisee, on
evitera desormais son emploi afin d’éviter toute confusion avec la circulation a contre-sens qui est une infraction.

Les rues dont la vitesse maximale autorisée est de 30 km/h (ou moins) ont toutes vocation a etre en double-sens cyclable,
sauf deécision contraire motivée de l'autorite investie du pouvoir de police.

La mise a double-sens cyclable d’'une rue peut se faire par un grand nombre de moyens, du plus simple au plus technique, du
plus leger au plus lourd choisi en fonction des criteres réecapitulés dans le tableau ci-dessous:

. Largeur de la chaussée (en m)
MORALES | T <2,70 2,70-3,50 | 3,50-450 | 4,50-5,00 > 5,00
Aire piétonne R R R R R
e R R R R/ MNS R/ MNS
rencontre
<1000 R/ MNS R/ MINS R/ MNS MNS / MS MNS / MS
Section en 1000 - 5000 MNS MNS / MS MNS / MS
Zone 30 5000 - 8000 MNS / MS MS MS/S
> 8000 MS MS/S
<1000 MS MS/S
Section 250 | 1000 - 5000 MS MS/S
km/h 5000 - 8000 MS S
> 8000 )
Sectiona 70 "
km/h
Légende

Pour le sens réservé aux cyclistes :
R Rien en section courante
MNS Marquage non séparatif (pictogramme vélo + fleche)
MS Marquage séparatif de type axial ou bande cyclable .
S  Séparteur (piste cyclable) Rue des Lauriers
B 1l est souhaitable que la mise a double-sens cyclable
s'accompagne de la mise en zone 30 de la voirie concernée
au sein d’un projet plus étendu de zone de circulation apaisee
La mise & double-sens cyclable nécessite une étude appofondie
et un traitement plus conséquent
Cas peu réalistes




2. Lesdifferentstypes dameénagement cydlable reglementaires
La Chaussée a \bie Centrale Banalisée (OV0B) ou CHAODOU

\

La chaussée a voie centrale banalisée (C.V.C.B.) ou Chaucidou est un ameénagement particulier de chaussée, lorsqu’il est
impossible, pour des questions de largeur disponible, d’y tracer des bandes cyclables.

On cree alors une voie centrale de circulation générale banalisée car elle accueille la circulation dans les deux sens. La
largeur restante est octroyee a des accotements revetus ou peuvent circuler pietons et cyclistes et permettent aux vehicules
motorisés de se croiser en empiéetant sur ces espaces.

La largeur minimale recommandee des accotements d’une chaussee a voie centrale banalisee est la meme que celle des bandes
cyclables, 1,50 m hors marquage.

Cet aménagement n’a pas vocation a etre d’emploi systematique mais doit rester exceptionnel. Le statut d’accotement
& P P Y q P

permet en effet arrét et stationnement des véhicules motorisés [6, R. 417-1], sauf décision contraire de l'autorité investie du

pouvoir de police, materialisée par la signalisation prevue a cette effet, ce que ne permettent pas les bandes cyclables et pistes

cyclables.

Rue de HAUSQUETTE entre le boulevard du BAB et la rue Paul Painlevé




2 Lesdifferentstypes damenagement cydable reglementaires
Coulair ouvert au bus/vélos

Un couloir bus-velos est une voie dediee a la circulation mixte des bus et des vélos (article R412-7 du code de
la route).

Le couloir de bus dit « fermeé » : la séparation est un séparateur non franchissable ou une ligne continue. La largeur
recommandée est de 4,50 m avec un minimum de 4,30 m. Les bus et les cyclistes peuvent se doubler a l'intérieur du

couloir.

Le couloir de bus dit « ouvert » : La separation du couloir dit ouvert se fait par une lighe discontinue. Dans ce type
de couloir, le bus et le cycliste peuvent sortir du couloir pour se doubler. Largeur de 3 m a 3,50 m.




2. Lesdifférentstypes daménagement cydlable reglementaires

Aménagenents cydables conplémentaires

MATERIALISATION DE LA TRAJECTOIRE DES CYCLISTES

8 Depuis le décret du 2 juillet 2015, on peut matérialiser la trajectoire d’un
cycliste eloignée du bord droit de la chaussée. C’est une modification de
I'article R 412-9 du code de la route qui prévoit qu’en marche normale, tout
conducteur doit maintenir son vehicule pres du bord droit de la chaussee.

D Elle legitime la position d’un cycliste au milieu de la chaussée lorsque sa largeur
n’est pas suffisante pour qu’un vehicule motorisé puisse le dépasser en laissant
un metre d’écart conformément au code de la route (I,5m hors
agglomeration).

D Dans les carrefours, elle limite les zones de cisaillement aux points de
changement de direction.

D Elle signale visuellement aux conducteurs la présence possible de vélos et
donne confiance aux cyclistes.

" Rond-point de la Chapelle

SAS VELOS

0 Le sas cycliste est un espace reservé aux cyclistes place juste devant le feux
tricolore (article R415-15 du code de la route).

0 Il a pour objectif d’'améliorer les conditions d’attente et de redémarrage des
cyclistes.
0 Au feu rouge, il offre une position avanceée qui permet d’etre plus visible et

d’éviter de se retrouver caché dans lI'angle mort des vehicules qui tournent a
droite. Il facilite le mouvement de tourne-a-gauche en permettant de bien se
placer.

0 Enfin, il eloigne les cyclistes des pots d’échappement reduisant ainsi leur
inhalation des gaz toxiques.

Avenue de Larochefoucauld




2. Lesdifférentstypes daménagement cydlable reglementaires
Aménagements cydables conplémentaires

CEDEZ-LE-PASSAGE CYCLISTE AU FEU

Moyennant la mise en place de la signalisation adaptee (panonceaux places sous le feu tricolore
ou feux jaunes clighotants representant une silhouette de velo et indiquant par une ou des
fleches la ou les directions autorisees), il permet aux cyclistes de franchir le feu rouge sans
marquer l'arret sous réserve de céder le passage a tous les usagers, en particulier les piétons,
beneficiant du feu « vert ». D

Le feu rouge devient un cedez-le-passage pour les cyclistes pour la ou les directions indiquees.
Cette modification du code de la route introduite depuis 2015 doit faire 'objet d’'un arrete de
circulation car ce n’est pas la regle generale.

STATIONNEMENT VELOS

Angle Rue A le Barillier/ Esplanade Quintaou

Pas de déplacement a velo sans possibilité de stationner le velo
en securité aux deux extréemites du deplacement, aussi bien au
domicile, qu’aux lieux de destination du deplacement; éecole,
travail, loisir ou devant les commerces, et les services.

l

S\
VZANY
CJE/Q 17 Une place de stationnement pour un

— velo classique occupe une surface sur le
2o ] domaine public denviron 1,80 m?
contre 10 m? pour un VL.

a5sn
5
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- [R50

- LE00 - 2000




2. Lesdifférentstypes daménagement cydlable reglementaires

Aménagenents cydables conplémentaires

SIGNALISATION DIRECTIONNELLE

La signalisation directionnelle pour les vélos est similaire a la signalisation routiere et peut etre
implantee au choix en pre-signalisation, position, et confirmation par rapport au changement de

direction.

Il existe a ce jour deux itinéraires jalonnes sur la ville d’Anglet :

- La liaison Mairie / Cing Cantons / Plages,

- La Vélodyssée (’'Euro-vélo n°l) située principalement avenue de ’Adour et boulevard des Plages.

Panneaux simplifiés

Panneau avec mention de
destination (et éventuellement
distance):

B 2] (=
a m B
8 @2 B

Pannoous d' arwnagemonts cyclables - Type Dv

| BOBIGNY 12 PN tindralee 4o
Sevrage 2,5 Canal du Wid

Dv61 Dvi2

|

P8 Courtes A ~ Courtes EN

 AF 10310T Y| (g DoRIGHT
R Parc de Sevrags ' Perc de Seyrage
Dv2ia Dv2ib

Oimensions (mm)
1 500000, 1 502900, 1 50x 1200,
2002800, 20021200,
~ 250a600, 3304900, 2604 1 200

‘.)}




I
2. Les différentstypes daménagement cyclable reglementaires

Qriteres de chaix des aménagements cydables

Pour decider quel type d’'aménagement cyclable peut etre realise, il faut considerer principalement trois
criteres

- Le volume du trafic motorisé exprime en nombre de vehicule / moyen / jour pour les deux sens de
circulation cumules,

- La vitesse réellement pratiquée avec un releve radar sur une semaine au minimum,

- Le trafic cycliste existant ou attendu et le niveau de hiérarchisation de la voie dans le schema
directeur du plan vélo.

Si Pon souhaite créer un réseau cyclable a haut niveau de service, alors la piste cyclable s’impose, comme un site
pbropre pour un Bus a Haut Niveau de Service.

Ces trois criteres de choix ne sont pas exclusifs et d’autres peuvent également étre
pris en compte tel que :

- La pente de la voie qui accentue le différentiel vitesse entre
velo/véhicule motorise,

- Pétalement ou le resserrement de I’heure de pointe,

- Lexistence de dispositif modérateur de vitesse.




Outils daide a la dédision

Schéma issu du document intitule
Recommandations pour les
Amenagements Cyclables (RAC)
publie en 2000 par le CERTU
aujourd’hui integre au CEREMA.

m a (g X’L.‘Q DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
(' 0
V85 o U & T
TRAFIC
I
VIESELMITE  yoromséen 2 Mo &

VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

—= |

< 2000

Piste cyclable

Piste cyclable

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte P"°"ta"'s§c:’n't'e trafic

Trafic en v/j (addition des 2 sens)

12000
11000
10000
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000

1000

Légende

S e — { -

Nouveau tableau daide a |Ia
décision de 2020 issu des
recommandations néerlandaises et
des retours d’expériences des
différents gestionnaires de voirie
tant en France qu’a I'international.

I fixe le seuil de cohabitation vélos/véhicules
motorisés a 4000 véhicules/jour.

I
2. Lesdifféerentstypes dameénagement cycdlable reglementaires

- Circulation mixte
Aménagement de type
bande ou piste
contigiie a la chaussée

Piste eloignee
de la chaussée

20 30 40 50 60 70 Vitesse (km/h)



3 Hat deslieux

Hlan quantitatif des aménagerments sur ANGLET o)

Aménagements cydables reglementaires

BANDECYOLAHLE: 3 000 netres
ASTECYCLAHLE: 20185 metres
VJEVERIE: M 637 metres
DOHESENS CYOLAHE N 482 metres
CVCB CHAUODOU: TI0 metres
OOULORB: 875 metres

soit un total de: 47 889 metres

Stationnenments vélos angloys: 447 arceaux
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http://cigeo18.geomatika.fr/index.phtml?map=first

3 Hat deslieux

Analyse paint faibles

POINTS FAIBLES

-Des discontinuités cyclables sont presentes sur le territoire angloy

-La signalisation directionnelle pourrait etre plus efficace et mieux flechée (absence de Schéma directeur)

-Un defaut de communication sur les amenagements cyclables angloys (OT, nouveaux arrivants, site Ville, etc) avec une mise a
jour de la cartographie.

-Non respect des recommandations sur certains amenagements en lien avec le plan vélo de 2015 non mis en ceuvre (selon
hierarchisation des voies a venir)

-Les itinéraires ont ete pensés en faveur du loisir comme la piste cyclable du boulevard des Plages. Aujourd’hui 'usage du velo a
evolué et il est néecessaire de repenser les amenagements pour les déeplacements quotidiens (pendulaires notamment) en

garantissant des continuites cyclables.

Discontinuité Avenue des Crétes/ Avenue de la Foréts




3 Hat deslieux

Analyse paint farts

POINTS FORTS

Depuis plus de 20 ans, Anglet a developpe les amenagements en faveur des vélos: linéaire avoisinant 48 km ditinéraire cyclable, tout
type damenagement confondu

Lh nombre denrplacenments réservés aux vélos en forte hausse depuis 2019.

Oréation dun paste dadjoint aux nobilites douces.

Dasignation dun référent vélo en 2020 au sein du bureau détude vairie pour former et assurer une hamogenéite des nos amenagenents
et assurer une veille reglementaire.

Lh budget alloue aux aménagerments cyclables via la mise en place dun PRl a hauteur de 300 000€ pour 2021 puis 500 000€/an jusquen
2026.

A4
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Bureau dadjaint du12 mai 2021
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4 Actions et progranme de déploienent

Lhe pacification des vitesses a léchelle de la ville

Mise en place de 4 vastes zones 30 :

Zane 30 (30 km/h)
BOULE ARD DES PU\GES Zone de rencontre (20 km/h)

- Quartier Blancpignon

- Chambre d’Amour

- Centre ville

- Quartier Lavigne, Houndaro, Brindos

Zone 30 (30 km/h)
QUARTIER BLANCPIGNON

La mise en place de zones 30 sous forme de secteurs elargis
contigus permet une meilleure lisibilite pour I'usager de la

(20 km/h) N : >
RUEDEBAHINOS >~/ -
\k ( Zone de rencontre (20 km/h) N :

route. CENTRE VILLE arrété n°7

Dans ces zones, la vitesse des vehicules motoriseés facilite la ¢
cohabitation sur la voirie avec les vélos. P 'ﬁ,.o/ :;n;,a,:gf;n';:gfg.,e.e;',e.,2 /
Les amenagements cyclables sur la majorité de ces zones i b e b DL }

seront ainsi simplifiés en optant pour un trafic mixte. : %j/&iﬁ“e%’é’c‘-’ri’é‘&%mnmmomzmam s

Le reseau cyclable du plan velo et ces 4 zones 30 sont
complémentaires.
Dans ces zones 30, on y trouvera principalement les axes de
maillage du plan velo.

Marquage pour
trafic mixte

n La realisation d‘une zone 30 n’est pas un amenagement
cyclable en soit.




4 Actions et progranme de déploienent

Réalisation du plan de hiérarchisation des aménagements  cydables

Le plan velo sera constitue de 3 niveaux de services :

- Axes structurants : Les axes structurants formeront 'ossature du plan velo. Leur objectif est de
relier les villes entre elles ainsi que les principaux lieux, tels que le centre-ville, 'aeroport ou les
plages. Des pistes cyclables en site propre seront amenagées afin de favoriser la securite des
cyclistes et d’avoir un itineraire le plus direct possible. On peut I'assimiler a un réseau a haut niveau

de service. Sur ces axes, le regime de priorite du velo est le meéme que celui de la voie de
circulation automobile.

- Axes secondaires : Le role des axes secondaires est de joindre efficacement les grands axes
structurants. lls ajoutent une complémentarite a 'ossature du réseau. Les amenagements prevus
sur ces voies secondaires sont variables en fonction des routes. Nous pourrons y trouver
majoritairement des pistes ou des bandes cyclables. Cela varie selon le flux de voitures, la vitesse

des vehicules et la largeur de la route. Sur ces axes, le regime de priorité du velo est le meme que
celui de la voie de circulation automobile.

- Axes de maillage : Ce que 'on nomme maillage est le troisieme niveau de service. Il constitue de
courtes liaisons entre les axes structurants et secondaires. Ce maillage permet d’etoffer le réseau
du plan velo et offre aux cyclistes une multitude de choix d’itineraires pour réaliser son trajet.
Differents types d’'amenagements peuvent etre ici préevus comme un double sens cyclable, un trafic

mixte ou des bandes cyclables par exemple. = M
/41

—
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4 Actions et progranme de déploienent

AXxes structurants du plan vélo :

La mise en place d'aménagement cyclable hors circulation VL sur les axes structurants
est un element indispensable du plan velo.
Il existe par consequent trois amenagements potentiels :

- Une piste cyclab
- Une piste cyclab
- Une voie verte (

e unidirectionnelle (Largeur :2 a 2,5m)
e bidirectionnelle (Largeur :3 2 4 m)

Angle Avenue du Prof René

Largeur . 3 m) Cuzacq/ Allée du Bastan
- Couloir bus ouvert bus/velo (Largeur : 3 a 4,50 m)
- Couloir bus ferme bus/velo (Largeur : 4,50 m)

Les rayons de courbures sont aussi a prendre en compte sur les axes structurants afin d’eviter au cycliste de ralentir sur les
girations (contraintes majeures). C’est dans ce but qu’'une mise a niveau des pistes cyclables sur les carrefours est necessaire.
Et ainsi, un régime de priorité similaire a celui de I'axe circulée peut-etre mis en place.

Pour privilégier I'usage du vélo dans les futures années:

- Implantation de mobiliers specifique velo (abri, point de recharge, kit de réparation,
plan itinéraire cyclable...) est indispensable.
lls peuvent étre installés en tant que bande technique séparative.

- Apport d’une signalisation sur l'itinéraire :la distance, les points de reperes, le temps

moyen de parcours..

PLACE des

5 CANTONS PATINOIRE 3




4 Actions et progranme de déploienent

Réalisation dun cahier des charges techniques propre aux amenagements
cyclables

AXxes secondaires du plan vélo :

Les axes secondaires seront constitues de pistes ou de bandes cyclables principalement.
Les bandes cyclables doivent etre lisibles et préserver la sécurite du cycliste.

Pour garder une homogeneite:

- regime de priorite identique a celui des axes structurants, notamment pour les intersections.
Pour conforter les cyclistes:

- maintien d’une signalisation de l'itineraire sur les axes secondaires.

Bande cyclable Avene des 5 Cantons — Axe secondaire



4 Actions et progranme de déploiement

Réalisation dun cahier des charges techniques propre aux amenagements
cyclables

Axes de maillage du plan vélo :

Les axes de maillage servent a relier les axes plus importants.
Dans la majorite des situations le maillage sera traite sous forme de mixite, possible sur les zones 30.

Une signaletique est a etudier pour permettre a I'usager de se repérer et rejoindre les axes structurants
et secondaires depuis les axes de maillage.




Axe structurant : @
32067 m

AXxes structurants

Avenue de ’Adour

Boulevard des plages
Rue Moulin Barbot
Avenue de Montbrun
Boulevard du BAB
Avenue de Biarritz
Rue de Bassussary

Avenue de Bayonne

Avenue d'Espagne
Avenue de Maignon
Rue de Pitoys

Rue de Saint-Pee




Axe secondaire : @@
23 934 m

AXxes secondaires

Promenade de la Barre

Allée de I'Empereur
Rue de Hausquette
Rue Albert Le Bariller
Rue Ameédee Dufourg

Rue des Barthes

Rue de Hardoy
Rue des Cing Cantons
; Rue D’Arcangues
i Rue des Quatre Cantons
Rue de Mirambeau

See __ SLwdiA Rue d'Aritxague /
5 * Professeur Cuzacq




Carteglabale

AXxe structurant
32 067 m

Axe secondaire
23 934 m

1 4

INeaire

Total |

(structurant + secondaire)

56 001l m
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5 Réalisation dun plan de conmunication pour promouvair Uusage du vélo
5.1 -le volet reglementaire

Le code de la route
s’'applique

de la méme maniere
a tous les usagers.

A/ Quelle reglementation pour les usagers du veld?
Pour- la sécurite de chacun =respect dun certain nombre de regles
en ville ou hors agglomération; de jour conmre de nuit.

- Bre bien équipé et étre visible pour circuler
- Franchissament et vitesses a vélo

B/ Cohabiter avec les autres usagers
- Les BEngins de Déplacement Rersonnel Motorisés (HOPM
- Cohabitation avec le piéton




5 Réalisation dun plan de conmunication pour promouvair Uusage du vélo
5.1 - le volet reglementaire
A/ Quelle reglemrentation pour les usagers du véld?

BIEN EQUIPE POUR CIRCULER = ETREVISIBL

rn

EQUIPEMENTS A VELO
OBLIGATOIRES

_)"‘ RECOMMANDES

GILET RETROREFLECHISSANT
(HOR'S AGGLOMERATION) RECOMMANDE

DANS TOUTES LES SITUATIONS
B RETROVISEUR |

AVERTISSEUR

CASQUE ENFANT

(MOINS DF 12 ANS) SONORE
SIEGE ENFANT
ADAPTE OBLIGATOIRE
(MOINS DE 5 ANS)
FREINS AVANT
K ET ARRIERE

FEU ET FEU JAUNE OU BLANC
CATADIOPTRE ET CATADIOPTRE BLANC
ROUGES

PNEUS A BANDES
LATERALES
REFLECHISSANTES

ECARTEUR
DE DANGER

pneus GONFLES | a7/
cORReCTEMENT | N\ ///1\'

CATADIOPTRE CATADIOPTRE CATADIOPTRE
DE ROUE ORANGE DE PEDALE ORANGE DE ROUE ORANGE
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5 Réalisation dun plan de conmunication pour promouvair Uusage du vélo
5.1 - le volet reglementaire
A/ Quelle reglermrentation pour les usagers du véld?

= CONNNTRELASGNALISATION

PAS D’OBLIGATION D’EMPRUNTER
UN AMENAGEMENT CYCLABLE SAUF SI ARRETE MUNICIPAL EN VIGUEUR

A VELO:

LES PANNEAUX

LES PANNEAUX
DE SIGNALISATION
A CONNAITRE

00

%

ACCES INTERDIT BANDE OU PISTE CYCLABLE PISTE OU BANDE PANONCEAU DE CATEGORIE CYCLE :
AUX CYCLES CONSEILLEE ET RESERVEE OBLIGATOIRE POUR VOIE RESERVEE AUX VEHICULES DE
AUX CYCLES (DEBUT ET FIN) LES CYCLES (DEBUT ET FIN) TRANSPORT EN COMMUN

ET AUTORISEE AUX CYCLES
‘. .. | == v v

SIGNALISATION D'UNE VOIE VERTE : DOUBLE-SENS CYCLABLE : TOUT DROIT OU TOURNE-A-DROITE :
RESERVEE AUX PIETONS, AUX CAVALIERS  VOIE A DOUBLE SENS POUR AUTORISATION DE DEPASSER LE
ET AUX VEHICULES NON MOTORISES  LES CYCLES ET A SENS UNIQUE  FEU ROUGE, EN CEDANT LE PASSAGE
(DEBUT ET FIN) POUR LES AUTRES VEHICULES AUX PIETONS ET AUX VEHICULES 3?2
QUI BENEFICIENT DU FEU VERT




5 Réalisation dun plan de conmunication pour promouvair Uusage du vélo
5.1 - le volet reglementaire
B/ Cohabiter avec les autres usagers

L f— EQUIPEMENTS A
FSEHEE TROTTINETTE ELECTRIQUE

OBLIGATOIRES
LA NUIT OU SI LA VISIBILITE EST REDUITE,

RECOMMANDES
RECOMMANDE LE RESTE DU TEMPS
o
k N =]

VETEMENT REFLECHISSANT OBLIGATOIRE

AVERTISSEUR SONORE

SYSTEME DE FREINAGE

CATADIOPTRES
ARRIERE ET
LATERALX

FEUX DE POSITION AVANT
ET ARRIERE

EDPM

Engin de Déplacement

Personnel Motorisé
Trottinette
Gyropode

Hoverboard
Monoroue
Skateboard électrique..

Circulation possible
sur bande/piste cyclable

et sur voirie jusqu’a 50 km/h
Trottoirs interdits

Assurance responsabilité
civile obligatoire 33
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5 Réalisation dun plan de conmunication pour promouvair lusage du
R RAPPELS

5.1 - le volet reglementaire
A/ Quelle reglementation pour les usagers du véld?

[l

Iniractions 2 Code de Jz Rouks
2inneEndes forizitalres

- Porter ecouteurs, oreillettes, casque audio, telephone portable a la main en roulant (135 €)

- Remonter les files de vehicules par la droite, circulation sur trottoir ou en sens interdit, non
respect du feu rouge, circulation sous emprise d’alcool (135 €)

- Avoir un passager sans siege, remorquage, defaut d’eclairage et de frein, circulation a plus de 2
de front (35 €)

- Vitesse limitee a 25 km/h sur piste cyclable,
- Vitesse > 25 km/h, circulation sur voirie

34
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5. Réalisation dun plan de conmrunication pour promouvair lusage du velo
5.1 - le volet reglementaire
B/ Cohabiter avec les autres usagers

*  Le dépassement et le franchissement dune ligne blanche continue sont interdits
par le code de la route.

Brception : chevaucher une ligne blanche pour doubler un cycliste est autorisé
depus jullet 2015,

Le dépassement dun cycliste sur une ligne continue est adris sur les routes a

double sens dont la vitesse est limitée a 50 kmh
(Aticle R414-4 au code de [a raute)

Distance minimele de séaurite avec les cydlistes Tmen ville/1,50mhors agglo

» Ralentissez a un carefour (depuis 2012; possibilité pour les cydlistes de franchir
certains feux rouges),

* Respectezlessasvélos

* Nestationnez pas sur une piste cyclable

B w

G m

BILIST

ISER LES

ES

VY

TOUT DROIT OU TOURNE-A-DROITE :
AUTORISATION DE DEPASSER LE
FEU ROUGE, EN CEDANT LE PASSAGE
AUX PIETONS ET AUX VEHICULES
QUI BENEFICIENT DU FEU VERT
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5.2 - le valet communication

Quelle stratégie de communication adopter?

Le plan velo de la ville dAnglet sinscrit dans laxe 3 du projet
Prospective 2020-2026 : « Accentuer linnovation environnementale».

Le Plan vélo porte une anrbition inéciite, faire du vélo un mode de transport a part entiere.

Il dait cependant sinscrire dans une stratégie plus globale qui vise a promowvair Les nobilités douces et/ou
actives

La nobilite douce désigne lensable des déplacements non notarisés conmre la marche a pied, le vélg le
roller et tous les transports respectueux de lenvironnenment.

Les enjeux de la nobilité douce ne sont pas uniquerrent environnermentaux meais également éconamicues et

SOClalX
— <
? M
77/}




5. Realisation dun plan de conmunication pour promouvair Uusage du vélo
5.2 - le valet conmunication

Le plan velo rest quun outil permettant datteindre les dbjectifs du report modal fixe par le PDUa Uhorizon 2030,

A savair;, actuellerrent la part vélo représente 1% a léchelle de lagglomération et Uobjectif fixe pour 2030 est darriver a
8%

Il nous senble donc indispensable pour atteindre cet objectif délargir la conmunication a tous les nodes alternatifs a
l'autorobile en désignant un chargé de projet pour traiter de cet enjeu majeur-

Définir un référent Décliner la Communiquer vers
mobilité stratégie en actions |les usagers
Objectif : Objectif : Obijectif :

Construire et piloter ~ Traduire surle plan 1. Faire connaitre
une stratégie operationnel la 2- Faire comprendre
globale a I'’échelle stratégie 3- Faire adhérer

de la Ville 4- Faire changer

! Prévoir des actions
internes et externes




6. CHIFFRAGE DE LA MISE EN CEUVRE DU PLANVELO

%ﬂNGLET




6. Chiffrage de la rise en cavre du plan vélo

Afin de deployer le programme figurant sur la cartographie présentée precedemment, trois niveaux
d’intervention doivent étre mis en ceuvre:

- Niveau |:ameéliorations mineures de 'existant a travers retour des conseils de quartier, des
usagers du velo (associations, administres, guichet unique...),

- Niveau 2: ameliorations sur axes existants genérant une depense lourde,
- Niveau 3:creéation d’'un nouvel aménagement cyclable.

Le niveau | ne sera pas traité dans le cadre du chiffrage, car pouvant éetre gere avec les equipes de la régie
municipale.

Nous allons donc nous consacrer au chiffrage des deux autres niveaux a travers des fiches actions.

A noter que le Syndicat des Mobilités interviendra financierement de la fagon suivante
conformement a leur reglement d’intervention :

Etudes 30 % | 5%
Travaux 30% 20%




61 AXES STRUCTURANTS EXSIANTS

Axe \Elodyssée (Erdelon®) - linéaire 8 620 m- 860000 €TTC
Avenue de UAdour - linéaire 4 000 m

Boulevard des Plages - lineaire 3600 m

Allée Paul Prieto - linéaire 570 m

Boulevard de la Mer - linéaire 450 m

Axe trambus 1 - chiffrage non réalisable en Uétat car nécessite de revair la place du vélo dans lintégralité de litinéraire 3 950 m
Avenue de Bayonne - linéaire 1150 m

Rue Jean Léon Laporte - linéaire 1300 m

Avenue de Barritz - linéaire 1500 m
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6.2 AXES STRUCTURANTS CREATIONS

Ratio:
300 € HI/m pour une piste bi directionnelle
200 € HI/m pour une piste unidirectionnelle

Axe centre ville - Maignon -linéaire 2 214 - 800 000 €TTC
Allée Fiarrette Gavel - linéaire 170 m

Avenue de Mnerva - linéaire 84 m

Avenue de Maignon - linéaire 1960 m

Axe Adour - Plages 5 550 mde piste cyclable bi directionnelle a aménager- 2 000 000 €TTC
Avenue de Montbrun - linéaire 2 260 m

Avenue Abbe Cestac - linéaire 600 m

Rue du Moulin Barbat - linéaire: 1090 m
Rue de Bossut - linéaire 90 m

Rue du Général Sauvagnac - lineaire 1 400 m
Allée Fontaine Labarde - linéaire: 110m

Axe Bayonne - Barritz - 4 070 mde piste cyclable a aménager-1700 000 €TTC
Boulevard du BAB - linéaire 4070 m

4]




6.2 AXES STRLCTURANTS CREATIONS

Axe Melville Lynch - Halles dlraty : 2 330 mde voie verte a amenager - 840 000 €TTC
Rue du Colonel Melville Lynch - linéaire 400 m

Rue de Fitoys - linaire1 680 m

Rue de Aviation - déja réalise

Allée Bchecopar - linéaire 250 ma amenager

Axe Melville Lynch - Arcangues (3 craix) 2 750 m de piste bidirectionnelle ou voie verte a amenager - 610 000 €TTC
RD932 - linéaire 740 non chiffre car conpétence Départerment et en grande partie sur Bayonne

Rue de Saint-Pee - linéaire 1900 m

Avenue de Canbo (RDP32/ecole de Sutar) - linéaire 10 m

Axe Melville Lynch - Bassussarry 1100 mde piste bidirectionnelle ou vaie verte a aménager — 400 000 €TTC

Avenue de Canbo - lineaire 450 m
Rue de Bassussarry - linéaire 650 m

Axe Saint Jean - Aéropart - 1750 mde piste cyclable a ameénager- 840 000 €TTC
Avenue dEspagne - linéaire 1 750 m
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6.3 AXES SHOONDAIRES EXISTANTS

Axe centre ville - Adour: 2 822 mdaménagement cyclable - 300 000€TTC
Section BAB- Ane - 934 m

Section Bois Balin - BAB-345m

Section Place Lanothe - Bois Belin- 903 m

Section centre ville-place Lamothe - 640 m

Axe centre ville - 5 Cantons:: 1 990 mdaménagement cyclable - 200000 €TTC
Rue du hut mai - 220m

Rue des 5 cantons - 1500 m

Pont H-ancais Dommain-170 m

Place du Général Leclerc -100 m
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6.3 AXES SHOONDAIRES EXISTANTS

Axe 5 Cantans- Plages: 1280 mdaménagement cyclable - 130 000ETTC
Rue Eiigéne Labaste - 150 m

Allee WlliamMarcel - 440 m

Inpasse du Cout - 250 m

Rue du Moulin Barbat - 50 m

Rue de Bossut - 100 m

Rue du Général Sauvagnac -150 m

Allée Fontaine Laborde - 140 m

Axe général Ledlerc - Adour : 3 800 mdamenagerent cyclable - 380 000 €TTC
Promenade de la Barre -3 800 m

Axe plaine des sparts de Girouette- centre Aritxague : 682 mdaménagement cydlable - 70000 €TTC
Rue d Artixague - 40Z2m
Avenue du Professeur René Ouzacg - 280 m




6.4 AXES SHOONDAIRES CREATIONS

Axe Fine / Adour-2 070 m-750 000 €TTC

Rue Henri Rénéric- linéaire 400 m

Allée de 'BErpereur - lincaire1 670 m

Axe avenue de Barritz /bd du BAR -1223 m-370 000 €TTC
Rue de Louillat - linéaire 452 m

Rue des 4 Cantons - linéaire 346 m

Rue de Chassin - lineaire 30 m

Rue du Rouge - linéaire 395 m

Axe Larochefoucauld / Aguiléra - linéaire 704 m-210 000 €TTC
Allée dAguiléra - linéaire 704 m

Axe Hausuette / Pontots - linéaire 1 257 m- 380 000 €TTC

Rue de Hardoy - linéaire 1 044 m

Rue des Pontats - linéaire 213 m

Axe centreville /bld duBAB - linéaire1258 m-380000€TIC
Rue d Arermoun - linéaire 301 m

Rue de Bahinos - linéaire 957 m




6.4 AXES SHOONDARES CREATIONS

Axe Pitoys / Arcangues 862 m-260000 €TTC
Rue dArcangues - linéaire 862 m

Axe centre ville / centres conmerdiaux : 1299 mdaménagement cyclable - 390 000ETTC
Rue Amédee Dufourg - linéaire 190 m

Rue Albert la Bariller - linéaire 285 m

Allée de Quintaou - linéaire 167 m

Rue Figene Bamain - lindaire 80 m

Rue des Barthes - linéaire 577 m

Axe centre ville /Plaine des sports de Girouette : 1 717 mdaménagerment cyclable - 500 000 €TTC
Rue de Mrambeau - linéaire 842 m

Cherin de Juzan - linéaire 525 m

Rue de Grrouette - linéaire 350 m




6.5 SYNTHESE [ES [HPENSES

Axes structurant existants - 860 000 €TIC
\Elodyssée - linéaire 8 620 m- 860 000 €TTC
Axes tranmbus 1 - linéaire 3 950 m- CHAFFRAGEIMPOSSIBLE

Axes structurant créations - 7190 000ETTC
Axe Centre Mille/Maignon - 2214m- 800 000 €TTC
Adour / Plages - linéaire 5550 m-2 000 000 €TTC
Axe Bayonne / Barritz - linéaire 4 070 m-1700 000 €TTC
Melville Lynch / halles dIraty Barritz - lineaire 2 330 m- 840 000 €TTC
Melville Lynch /3 Qroix (Arcangues) - linéaire 2 640 m- 610 000 €TTC
Melville Lynch / Bassussarry - linéaire 1100 m- 400 000 €TTC
Axe carrefour Saint-Jean / Aéroport - linéaire 1750 m- 840 000 €TTC

Montant tatal axes structurants: 8 050 000 €




I P
6.5 SYNTHESE LES DEPENSES

Axes secondaires existants —1080 000 €TTC
Axe centre ville / Adour - linéaire 2 822 m- 300 000 €TTC
Axe centre ville /5 Cantons - linéaire 1 990 m- 200 000 €TTC
Axe 5 Cantons/ Plages - linéaire 1280 m-130 000 €TTC
Axe Genéral Leclerc / Adour - linéaire 3800 m-380 000 €TTC
Axe plaine des sports de Girouette / centre Aritxague - linéaire 682 m-70 000 €TTC

Axes secondaires créations -2 740 000 €TTC
Axe Fine / Adour - linéaire 2 070 m- 750 000 €TTC
Axe avenue de Barritz / bld du BAAR - linéaire 2230 m- 370 000 €TTC
Axe carrefour Larochefoucauld / Aguiléra - linéaire 704 m- 210 000 €TTC
Axe Hausquette / Pontots - linéaire 1257 m- 380 000 €TTC
Axe Pitoys / Arcangues - linéaire 862 m-380 000 €TTC
Axe centre ville / bld du BAB- linéaire 1258 m- 260 000 € TTC
Axe centre ville / centres commerdiaux - linéaire 1299 m- 390 000 €TTC
Axe centre ville / plaine des sport de Girouette - linéaire 1 717 m- 500 000 €TTC

Montant total secondaires -3 820000 €T1C "




I
6.5 SYNTHESE LES DEPENSES

La rise en cavre conplete du plan velo séleve donc a 11 870 000 €TTC

Certains axes structurants, nous senblent étre dintérét conmrunautaire et a ce titre la question du financement peut se poser
(BoulevardduBAB1700000€ - Avenue dEspagne 840 000 €).

Ainsi le cout « Ville » pourrait étre ramenéa 9330000 €TTC

Axes structurants 8 050 000 € TTC 2415000 € TTC 5635000 €TTC

Axes structurants 5510000 €TTC 1653000€TTC 3857000€TTC
Sans les VIC

Axes secondaires 3 820000€TTC 764000€T1TC 3056 000 €TTC

Cout total Ville avec les VIC 8691 000 €TTC

Cout total Ville sans les VIC 6 913000€TTC
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VALIDATIONCE LETAPE 2

Bureau dadjaint du 13 octabre 2021
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7. PLANIFICATION — EN COURS D’ELABORATION



Y e
TALANNHCATION

Conmre vu en phase diagnostic, la problématigque des discontinuités a éete nise en évidence.

Acetitre il nous semble prinordial de donner la priorite a la creation daménagements cyclables permettant de finalisar des
itinéraires

Parmi ces discontinuités, la priorite est a donner aux axes structurants

Fn demier liey, les aménagements existants seront nris en confarmite avec le plan velo.
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